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—_— uttrycker vardegrunder och férhallningssétt for arbetet med utvecklingen
Prog av Vasteras som ort inklusive koncernen Vasteras stad

policy uttrycker vérdegrunder och forhallningssatt for arbetet i koncernen Véasteras stad

, anger strategier och konkreta atgarder for att na den politiska viljeinriktningen
handlingsplan 1, taststallda mal pa olika nivéer i organisationen

sakerstéller ett riktigt agerande och en god kvalitet i handlaggning och utforande

riktlinje i koncernen Visteras stad
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Sammanfattning

Parkering innebadr att varaktigt stalla upp ett fordon med eller utan forare. Tillgang
till parkeringsplatser for cyklar, bilar och andra fordon &r en forutsattning for att
trafiken i Vasteras ska fungera smidigt. Planering av parkeringar ar ett kommunalt
ansvar. For att styra parkeringsplaneringen finns tva dokument som antagits av
kommunfullméktige. Parkeringsprogrammet visar pa stadens viljeinriktningar for
parkering. Det har dokumentet, Parkeringsriktlinjerna, konkretiserar innehallet i
programmet. Riktlinjerna syftar till att sakerstalla en god kvalitet i
parkeringsplaneringen genom hela planprocessen, fran dversiktlig planering till
bygglovshandlaggning. Bade parkeringsprogrammet och parkeringsriktlinjerna
bygger p& mél och idéer fran Oversiktsplan 2026, Trafikplan 2026,
Klimatprogrammet och en méngd andra styrande dokument.

Parkeringsriktlinjerna innehaller parkeringstal for cykel och bil. Parkeringstalen
anger det minsta antal parkeringsplatser som maste ordnas vid ny- eller
ombyggnation av en fastighet. For bilparkering handlar det om att hitta en balans
mellan framtida parkeringsefterfragan, samhallsekonomi och en effektiv
markanvandning. For cykelparkering handlar det om att se till att det finns manga
och attraktiva cykelparkeringar sa att cyklandet kan dka.

Visteras stad tillampar flexibla parkeringstal. Det innebar att en byggherre kan fa
reduktion pa parkeringstalen for bil genom att arbeta med atgarder som till exempel
bilpool eller faciliteter for cyklister. Reduktionen raknas fram stegvis utifran ett
grundtal som baseras pa exploateringens lage i staden. Parkeringsriktlinjerna
innehaller ett rakneexempel som visar hur parkeringstalet for bil kan sankas med
nastan 40 % genom att fastighetsagaren medvetet arbetar for att framja hallbara
transporter.

Tabell 1 Nagra exempel pa parkeringstal i Vasteras. Zon 1-5 avser en geografisk indelning av
kommunen.

Zon Zonl Zon2 Zon3 Zon4d4 Zonb5

Bostéder, cykelplatser per 1000 kvm

. . ) 31 31 31 31 31
inklusive besok

Kontor, cykelplatser per 1000 kvm

inklusive besok 15 15 15 12 6
!_agen_heter, bullplatser per 1000 kvm 8 9 9 11 14
inklusive besok

Med reduktion for bilpool och andra

atgarder for hallbart resande 6 ! ! 9 11
Kontor, bilplatser per 1000 kvm

inklusive besok 12 13 13 18 28
Med reduktion for bilpool och andra 9 10 10 13 20

atgarder for hallbart resande

Parkeringsriktlinjerna innehaller ocksa forslag till hur kommunen ska arbeta med
I6pande uppfoljning av parkeringsefterfragan. Effekten av de nya parkeringstalen
ska matas efter tre respektive fem ar. Kommunens majlighet att verka som aktor pa
parkeringsmarknaden, t ex genom bildandet av ett parkeringsbolag, behdver ocksa
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utredas.
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Inledning

Kommunen har ansvaret for planering av parkeringar for bil, cykel och andra fordon
i Véasteras. For att lagga grunden for en god parkeringsplanering finns i Véasteras tva
styrande dokument. Parkeringsprogrammet visar pa stadens dvergripande
viljeinriktning kring parkeringsfragor. Parkeringsriktlinjerna konkretiserar
innehallet i programmet, och anger parkeringstal for nybyggnation och &ndrad
anvéandning.

Ilustration av hur allt hénger ihop, samma som i program

Tillgang till parkering &r en forutsattning for att cyklister, bilister och andra
fordonsforare ska ha tillganglighet till vara samhallsfunktioner. Samtidigt tar
parkering stora ytor i ansprak och parkeringsplatsernas utformning paverkar
stadsmiljons attraktivitet. Nar Vasteras vaxer och fortatas uppstar konkurrens om
utrymmena for trafik i staden. | stadens styrande dokument framgar vikten av att
prioritera gang, cykling och kollektivtrafik och gora det lattare att vélja dessa
fardmedel. Detta forhallningssatt 6kar ocksa tillgangligheten for dem som maste ta
bilen. Minskad trangsel i bilvagnatet och en balanserad efterfragan pa parkering
sékerstaller att bilen kan vara ett fungerande alternativ dven i en framtida tatare
stad. Parkeringsplaningen behdver alltsa ske utifran tillganglighet, markutnyttjande,
stadens attraktivitet och ett hallbart transportsystem.
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Parkeringstalen visar pa det antal parkeringsplatser som kommunen bedomer
kommer att efterfragas pa eller i narheten av en fastighet. Parkeringstalen avser
bade cykel- och bilparkeringar. Platserna ska ordnas pa kvartersmark. |
parkeringstalen ingar boende-, arbetsplats- och besoksparkeringar. For vissa typer
av verksamheter (till exempel idrottshallar och stérre handelsanldggningar) saknas
parkeringstal. Da kréavs en sarskild parkeringsutredning for att visa pa antalet
parkeringsplatser som behdvs.

Att forandra parkeringstalen och pa sa satt minska efterfragan pa parkering ar en
langsiktig process. Ett forsta steg togs redan 2007 nar kommunfullmaktige antog
parkeringsriktlinjer med majlighet till sankta parkeringstal i lagen med god gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Parkeringstalen i detta dokument ger annu storre
mojlighet till flexibilitet. Genom att bygga i centrala, kollektivtrafiknara lagen halls
efterfrgan pa parkering nere. Genom att fastighetsagaren atar sig att tillnandahalla
cykelparkering, bilpool eller andra mobilitetsldsningar kan parkeringstalet sénkas
ytterligare.

De parkeringstal som antagits av fullméktige &r inte juridiskt bindande. En sarskild
parkeringsutredning kan anvéndas som underlag for att ytterligare sdnka
parkeringstalen for en exploatering. N&r en byggherre dnskar sanka parkeringstalen
mer &n vad riktlinjerna anger, ska detta initieras i ett tidigt skede och en tét dialog
foras genom hela planprocessen.

Vid berakning av hur manga parkeringsplatser som kravs vid olika markanvandning
talar man ofta om parkeringsbehov. Det ar viktigt att skilja pa parkeringsbehov och
parkeringsefterfragan. Ordet behov innebér att nagot inte gar att paverka medan
efterfragan béttre speglar vad som menas, namligen att antalet parkeringar paverkas
av bland annat pris, gangavstand och om det finns alternativa fardmedel till bilen.

Syfte

Syftet med att skapa riktlinjer for parkering ar att sakerstélla en god kvalitet i
parkeringsplaneringen genom hela planprocessen, fran éversiktlig planering till
bygglovshandlaggning.

Stadens arbete med parkering ska bidra till:
o Effektivt markutnyttjande,

e Hallbart resande,

e Samhallsekonomiskt gynnsamt stadsbyggande,
o Skapande av attraktivare stadsmiljoer,

e Enmer tillganglig stad.

Utgangspunkter

Vad séager plan- och bygglagen?
I plan- och bygglagen 8 kap anges féljande om parkering:
” 9§ En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar lampligt

med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa
platsen. Tomten ska ordnas s att...”
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”...4. det pa tomten eller i ndrheten av den i skélig utstrackning finns ldmpligt
utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon...”

... Om det inte finns tillrickliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering
enligt forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

10 § Det som géller i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning och
om friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skélig utstrackning ocksa
tillimpas om tomten &r bebyggd.”

Cykelinnehav och cykelanvandning

Néstan nio av tio vasterasare har tillgang till minst en cykel. Det hoga
cykelinnehavet ar relativt oberoende av vilket bostadsomrade man bor i. Det
innebdr att det finns 6ver 120 000 cyklar i kommunen.

En fjardedel av de boende i Vasteras tatort anvander sin cykel till minst en resa
under en vanlig dag. Bland boende i serviceorterna och pa landsbygden anvander en
av tio invanare sin cykel under en dag. Totalt gors ca 50 000 cykelresor i
kommunen varje dag.

Cykelparkering

De flesta cyklar har tva hjul och ar byggda for en cyklist. En parkeringsplats for en
vanlig tvahjulig cykel tar ca tva kvadratmeter i ansprak. Nu kommer en stor mangd
nya typer av cyKlar. Vissa har lador for packning eller skjutsning av barn, andra har
chassi och framfors liggande. Det finns cyklar med ett hjulpar fram, andra modeller
har istéllet ett hjulpar bak. Cykelslapkarror som gar att koppla loss kan ocksa vara
en smidig l16sning. Gemensamt for de nya typerna av cykelekipage ar att de kraver
stérre utrymme vid parkering. Elcyklar och elmopeder har ocksa behov av storre
parkeringsutrymme. Vaderskydd behdvs om batteriet ska laddas och mdjlighet till
fastlasning ar ett krav pa grund av att dessa fordon ar dyra i inkop.

Utformning och lokalisering av parkering for cykel

| broschyren ”Den perfekta cykelparkeringen” beskriver Vasteras stad 6nskvarda
standarder pa cykelparkeringar i Vasteras. En god standard pa cykelparkeringen
innebér att:

e Anslutningsvagarna till cykelparkeringen upplevs som gena och attraktiva;
cykelparkeringen &r lokaliserad narmare malpunkten &n motsvarande
bilparkering. Géstparkering placeras i anslutning till entrén om géster
forvantas till fastigheten

e Anslutningsvagarna till cykelparkeringen &r utformade utifran ett
trafiksakerhets- och trygghetsperspektiv

e Cykelparkeringen ligger i markplan utan branta ramper eller plotsliga
nivaskillnader, cyklisten ska inte heller behéva vara fysiskt stark for att
parkera

e Cyklarna star vaderskyddade, det vill séga under tak eller inomhus om sa
behdvs
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Parkeringen ska smélta in i omgivningen och/eller vara en egen
installation/konstverk

Cykelparkeringen utformas med trygghet i fokus. Belysningen ska vara
god, liksom méjligheterna till dverblick 6ver anlaggningen

Cykelns ram kan lasas fast pa ett enkelt satt. Cykelstall dar enbart
framhjulet kors fast i en bygel innebér inte god standard

Cykelstallet &r rymligt och varje cykel har gott om utrymme i breddled.
Ofta ar det bredden pa styret som avgor om en cykel far plats mellan tva
andra. En cyklist vill inte behova knuffa sig in pa parkeringsplatsen, lika
lite som en bilist vill knuffa sig ut ur bilen nér den star i en parkeringsruta
Det finns tillrackligt med utrymme i cykelgarage och pa cykelparkerings-
ytor for att kunna leda och vanda cykeln

Lamplig kringutrustning sasom luftpump, laddningsstation for elcyklar,
dricksvatten, omkladningsrum och dusch kan vara lampligt vid vissa typer
av parkeringar

Hénsyn tas till nya typer av cyklar, och de sérskilda behov av yta som dessa
har

En skotselplan finns som omfattar bortforsling av cykelvrak, stadning av
glaskross och skrap, snérojning och underhall av eventuell kringutrustning
och Ias

Ett anslag finns med kontaktuppgifter for felanmélan

Bilinnehav och bilanvandning

Bilinnehavet i VVésteras uppgar 2012 till 454 personbilar per 1000 invanare.
Bilinnehavet har legat relativt stilla under de senaste tio aren. Jamfort med andra
jamnstora kommuner har Vasteras ett relativt hogt bilinnehav. | Uppsala ar
bilinnehavet 386 bilar per 1000 invanare, i Linkoping 420 och i Orebro 441, se
Figur 1.
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Diagram over bilinnehavet i Vasteras baserat pa antal registrerade fordon

vid Transportstyrelsen mellan aren 1974-2012.
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Bilinnehavet inom Vasterads kommun varierar kraftigt. P& landsbygden kan
bilinnehavet vara sa hogt som runt 700 bilar per 1000 invanare (Tillberga och
Sevalla landsbygd). Det storsta bilinnehavet inom Vésteras tatort finns pa Norra
Béckby och Ashagen, dér invanarna har runt 550 bilar per 1000 invénare. Aven
Norra Vallby och Oster Malarstrand har hogt bilinnehav. Lagst bilinnehav har
invanarna pa Pettersberg, Skallberget, Sodra Vallby och i Centrum, med mellan 230
och 270 bilar per 1000 invanare.

Bilen anvénds vid 51 % av antalet resor som kvinnor gor och vid 62 % av mannens.
Vid inkopsresor till externhandelsomradena Erikslund och Halla gors éver 90 % av
antalet resor med bil. Andra drendetyper dar manga valjer bilen ar servicearenden
(bank, frisor, restaurang etc) samt vid skjutsning. Sett till den totala resta strackan ar
bilens roll &nnu mer dominerande, 80 % av kvinnornas och 88 % av méannens totala
resta stracka under en dag gors med bil. Den arliga korstrackan, bade per bil och per
vasterasare, var hogst ar 2008 och har sedan dess minskat nagot.

Néstan nio av tio vésterasare tycker att det ar viktigt att hushallet har tillgang till bil.
Tre fjardedelar av vasterasarna upplever att bilresor innebér tidsvinster, medan bara
en fjardedel upplever att bilresor ar kostnadseffektiva. Det &r framfor allt personer i
aldern 25-44 ar som har ifragasatt sitt anvandande av bil, och ungefar 6 % av vuxna
vasterasare, dvs drygt 6000 personer, skulle vara beredda att dela bil med andra i en
bilpool om en sadan fanns i bostadsomradet.

Bilparkering

En genomsnittlig bil anvands 1 timme per dygn, Gvriga 23 timmar star bilen
parkerad. En parkeringsplats upptar en yta pa mellan 15 och 30 kvadratmeter. Varje
personbil har mellan 1,5 och 2 parkeringsplatser till sitt forfogande.
Markparkeringar tar upp stora ytor i staden. Ett lokalt exempel fran stationsomradet
i centrala Vasteras visar att markparkeringar upptar ca 20 % av marken. En
beldggningsundersdkning som gjordes hosten 2011 visade att endast ca 40 % av de
allmanna parkeringsplatserna inom 500 meter fran centralstationen var belagda en
onsdag eftermiddag i november, en manad nar bilanvandandet kan antas vara hogt.

Halften av alla vasterasare ar nojda med tillgangen till parkeringsplatser i centrum
medan bara en av tio ar nojd med avgiftsnivan i forhallande till den service man far.
Resultaten indikerar att vasterasarna har forvantningar pa att enkelt kunna hitta en
ledig parkeringsplats centralt och gratis. Det ar en svar ekvation att l6sa i en tat stad
dar gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras och dar det rader konkurrens om
anvéndningen av gaturummet.

Utformning och lokalisering av parkering for bil

Traditionellt har mycket av parkeringsefterfragan losts genom anldggandet av
markparkeringsplatser, dven i centrala delar av vara stader. For att uppna malen om
en attraktiv stadsmiljo och ett effektivt markutnyttjande bor efterfragan pa
parkeringsplatser i storsta mojliga utstrédckning tillgodoses med samlade
parkeringsanlaggningar i flera vaningar eller under mark.

Gangavstandet till parkeringsanlaggningen har betydelse for hur attraktiv bilen
uppfattas i relation till andra transportsétt. Ett satt att starka forutséattningarna for
hallbart resande ar att parkeringsanlaggningen lokaliseras sa att narmsta
kollektivtrafikhallplats ligger pa kortare gangavstand &n bilparkeringen.
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Till parkeringsanlaggningarna hanvisas de parkeringskunder som vill std under en
langre tid. Det ska alltid finnas mojlighet for angoring (pa- och avstigning samt i-

och urlastning) i narheten av entrén. For korttidsparkering kan platser pa gatumark
upplatas. Detta beskrivs narmare i parkeringsprogrammet.

Parkeringshus kan ofta anvandas som bullerskdrm mot vdg, jarnvag eller annan
storande verksamhet. Parkeringshus bor utformas sa att verksamheter kan inrymmas
i bottenplan ut mot gatan. Pa s satt undviks de slutna fasader som annars kan
kanneteckna storskaliga parkeringsldsningar. Parkeringshusen ska utformas med
fokus pa trygghet. God belysning ar nodvandig. Planlésningen ska sakerstélla god
overblick 6ver vaningsytan.

| externa lagen dar marktillgangen ar god kan markparkering vara ett alternativ. Vid
anlaggning av markparkering ska sarskild hansyn tas till dagvattenfragan. Genom
att anldgga permeabla kor-/parkeringsytor eller baddar for infiltration sikerstélls att
dagvatten hanteras pa ett hallbart satt.

Bilparkering for rérelsehindrade

I normala projekt ska ca 2-3 % av samtliga bilplatser, dock minst en, anpassas for
rérelsehindrade med sérskilt parkeringstillstand. Parkeringsplatserna ska forlaggas
nara entrén och utmarkas for rorelsehindrade. Gangavstandet ska inte Gverstiga 25
meter. Saval parkering som gangvagen till entrén ska vara tillganglighetsanpassade.
Till exempel ska markbeldggning, belysning och lutningar studeras. Parkeringarna
ska vara fem meter breda om inte intilliggande yta kan anvéndas. For storre
anlaggningar och lokaler dar stor andel av bestkarna kan antas ha rérelsehinder, till
exempel vardinrattningar och myndigheter, behdver behovet av
handikapparkeringar studeras i en sarskild parkeringsutredning.

Parkering for motorcykel och moped

| Vésteras finns drygt 3500 registrerade motorcyklar och drygt 300 mopeder klass 1.
Den lattare mopedtypen, klass I1, behdver inte registreras och darfor finns inga
uppgifter om antalet som rullar pa vara vagar. | resvaneundersékningen uppger 3 %
av vasterasarna att de har tillgang till moped och 4 % att de har tillgang till
motorcykel. Det indikerar att det finns ett par tusen mopeder klass I1 i trafik i
Vasteras. Knappt 1 % av vasterasarnas resor gors med moped eller motorcykel. Det
motsvarar ungefar 3000 resor per dag.

En MC-/mopedparkering av god standard har en jamn ytbelaggning sa att fordonet
star stadigt. Behovet av vaderskydd finns framfor allt for mopeder. Parkeringen ska
vara placerad pa en plats med insyn och god belysning for att starka tryggheten.
Precis som for cykelparkering efterfragar forarna ofta majligheten att kunna lasa
fast mopeden eller motorcykeln.

Parkeringstal for bil och cykel i Vasteras

Parkeringstalen skasékerstalla att det finns tillrdckligt med parkeringsplatser for att
mota den parkeringsefterfragan som finns vid ny- eller ombyggnation. For

bilparkering handlar det om att hitta en balans mellan parkeringsefterfragan och en
effektiv markanvéandning. For cykelparkering handlar det om att se till att det finns
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manga och attraktiva cykelparkeringar sa att cyklandet kan oka.
Parkeringsefterfragan varierar beroende pa geografiskt lage i kommunen, darfor har
kommunen delats in i fem zoner. Parkeringstal for bil visas i bilaga 1 och
parkeringstal for cykel i bilaga 2.

Principer for parkeringstal for bostader

Inriktningen for parkeringstalen for bostader &r att boende som har bil ska kunna
parkera denna pé acceptabelt gdngavstand fran bostaden. Taxestrukturen ska
uppmuntra till att bilen 1dmnas hemma. Genom att den boende kan Idmna bilen
hemma under dagen, minskar incitamentet att ta bilen till jobbet, i synnerhet om
parkeringen vid arbetsplatsen ar avgiftsbelagd. Acceptabelt gdngavstand till
boendeparkering kan vara upp till 500 meter, férutsatt att angoringsplats och
mojligheter till lastning och lossning finns i anslutning till bostadsfastigheten.

Bilparkeringstalen for bostader baseras pa bilinnehavet for boende i de olika
zonerna. ldag &r bilinnehavet lagt i centrala Vasteras och i vissa stadsdelscentrum. |
serviceorterna och pa landsbygden ar bilinnehavet hogt, liksom i en del
bostadsomraden som ligger i utkanten av Vasteras. For att kunna sanka
parkeringstalet for boende vid nybyggnation krévs att man kan forvénta sig att de
boende i lagre utstrackning kommer att 4ga egen bil. Centralt lage, nérhet till
service, god kollektivtrafik, goda anslutningar till gang- och cykelvagnatet,
cykelparkering av hog kvalitet och tillgang till bilpool &r faktorer som bedéms
kunna paverka bilinnehavet.

Samtliga boende ska ha mdjlighet att &ga en cykel och ha denna parkerad vid
bostaden. Dessutom ska det finnas mojlighet for besdkare att stélla sin cykel i
anslutning till bostaden. Parkeringsplatserna ska lokaliseras och utformas i enlighet
med de standardkrav som redovisas i avsnittet ” Utformning och lokalisering av
parkering for cykel” pa sidan 5. Minst hélften av cykelparkeringsplatserna avsedda
for boende ska lokaliseras inomhus i markplan. For besokande till bostader bor
cykelparkering uppforas i direkt anslutning till entrén och erbjuda ramlasning.

Principer for parkeringstal for verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter baseras pa andelen verksamma och besokare som
tar bilen till de olika typerna av anlaggningar. Inriktningen for parkeringstal for
verksamheter dr att anstéallda och besokare som véljer att kora bil ska ha mojlighet
att parkera i narheten av verksamheten.

Acceptabelt gangavstand for anstallda till verksamheter kan vara upp till 800 meter,
forutsatt att angoringsplats och méjligheter till lastning och lossning finns i
anslutning till verksamheten. Acceptabelt gangavstand for besokare till
verksamheter kan vara upp till 300 meter. Parkering i direkt anslutning till och pa
fastigheten reserveras i forsta hand for rorelsehindrade, pa- och avstigning samt for
bilpoolsbilar.

| Vasteras forekommer pa manga stéllen att bilparkering vid arbetsplatser ar gratis
for den anstallda. Det blir dock allt vanligare att de anstéllda far betala
parkeringsavgift. Avgiftsbelagda parkeringsplatser for bil ar ett starkt styrmedel for
att framja cykling och kollektivtrafik. Gratis bilparkeringsplats vid arbetet gor det
tre till fyra ganger sa troligt att vasterasarna tar bilen till jobbet, jamfort med om det
inte finns nagra parkeringsplatser vid arbetsplatsen.

10
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Parkeringstalen for cykel vid verksamheter ska ge utrymme for ett framtida dkat
cyklande. Talen ar baserade pa det faktiska cykelresandet med ett tillagg pa mellan
25 och 30 % for att tacka upp for en framtida okning. Ambitionen ar att halla kraven
pa antalet cykelparkeringar pa en ambitios, men fortfarande ekonomiskt rimlig niva.

Vid verksamheter ordnas cykelparkering for sysselsatta och besokande pa
kvartersmark néra entrén. FOr sysselsatta bor cykelparkeringen vara vaderskyddad
och erbjuda ramlasning. Atminstone en tredjedel av cykelparkeringsplatserna for
anstallda ska ordnas inomhus i last garage. Detta skapar en trygghet for anstallda
med dyrare cyklar. Det gor det ocksa majligt for en anstalld att cykla till jobbet men
aka kollektivt hem om exempelvis vadret forsamras under dagen. For besokande ar
det oerhort viktigt att parkeringen anordnas néra entrén, om inte kommer cyklar att
parkeras dar anda. For besokande behover det vara méjligt att Iasa fast cykeln i
ramen.

Parkeringstal for bil och cykel - grundtal

Parkeringstal finns for cykel och bil for olika typer av bebyggelse. En fullstdndig
redovisning av parkeringstalen finns i bilaga 1 och 2. Till parkeringstalen hér en
metodbeskrivning dar antaganden och underlag redovisas. Metodbeskrivningen
finns i ett separat dokument. | tabellerna nedan redovisas ett urval av
parkeringstalen.

Tabell 2 Ett urval av parkeringstal for cykel

Zon Zon 1l Zon 2 Zon 3 Zon 4 Zon 5
Bostéader, cykelplatser

per 1000 kvm BTA 31 31 31 31 31
Kontor, cykelplatser per

1000 kvm BTA ink 15 15 15 12 6
besok

Grundskola, cykelplatser

per 1000 kvm BTA for 42 42 42 41 40
anstallda och elever

Dagligvaruhandel,

cykelplatser per 1000 16 21 24 12 6
kvm BTA

Tabell 3 Ett urval av parkeringstal for bil

Zon Zonl Zon 2 Zon 3 Zon4 Zonb5
Lé&genheter, bilplatser
per 1000 kvm BTA inkl 8 9 9 11 14

besok
Med rabatt for bilpool

och MM-atgarder 6 / ! 9 1
Kontor, bilplatser per

1000 kvm BTA inkl 12 13 13 18 28
besok

Med rabatt for bilpool 9 10 10 13 20

och MM-atgarder
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Grundskola, bilplatser

per 1000 kvm BTA 3 3 3 S !
Dagligvaruhandel,
bilplatser per 1000 kvm 24 26 26 37 56

BTA

Parkeringstalen for cykel innefattar parkering for elcykel. Behovet av parkeringstal
for tvahjuliga motorfordon bedoms som litet. Efterfragan pa parkering for moped
och MC varierar beroende pa verksamhet och geografiskt lage. Darfor har inga
parkeringstal for tvahjuliga fordon som moped och motorcykel tagits fram. Det &r
upp till fastighetsagaren att undersoka behovet av sadana parkeringsplatser och vid
behov skapa dem. Vid nyanldggning av storre parkeringsanlédggningar bor platser
for motorcykel och moped alltid mérkas ut och forses med majligheter till
fastlasning.

Parkeringstalen &r inte juridiskt bindande. En sarskild parkeringsutredning kan
anvandas som underlag for att ytterligare sanka parkeringstalen for en exploatering.
Nér en byggherre dnskar sédnka parkeringstalen mer an vad riktlinjerna anger, ska
detta initieras i ett tidigt skede och en tét dialog foras med Vasteras stad genom hela
planprocessen.

Zonindelning for parkeringstal

Efterfragan pa parkering ser olika ut i olika delar av Vésteras. Variationen beror pa
faktorer som invanarnas bilinnehav, nérhet till city, narhet till service, tillgang till
kollektivtrafik och avgiftsnivan pa parkering. Darfor delas kommunen in i fem olika
zoner nér parkeringstal ska berdknas, se Fel! Hittar inte referenskalla.. Zonerna
anvands for bade bil- och cykelparkering. 1 bilaga 3 finns en mer detaljerad karta
av zonerna i tatorten Véasteras, samt detaljkartor 6ver Tillberga och Skultuna.

Zon 1 omfattar city innanfor cityringen samt omradet mellan City och Malaren.
Tillgangen till kollektivtrafik &r mycket god. Har &r bilinnehavet idag lagt, och
markvardet hogt. Det innebdr att zon 1 har de lagsta parkeringstalen for bil.
Cykelandelen vid resor till/fran zon 1 ar hog, darfor ar cykelparkeringstalen hoga
hér.
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Figur 2 Oversiktlig karta 6ver zonindelningen i tatorten Vasterds. Zonerna anvénds i berakningen av
parkeringstalen for bil och cykel

Zon 2 omfattar citynara omraden. Tillgangen till kollektivtrafik ar i allmanhet god,
dven om vissa boende kan ha ett par hundra meters gangavstand till en
hogtrafikerad busshallplats. Bilinnehavet i zon 2 &r idag relativt hogt. Det beror i
huvudsak pa att det finns en stor mangd villabebyggelse i centrala lagen, den sa
kallade “villakransen”. De foreslagna parkeringstalen baseras pa ett bilinnehav och
en bilanvandning som mer liknar zon 1. Detta eftersom den bebyggelse som
tillkommer i zon 2 kommer att besta av flerbostadshus och utformas mer stadslikt”
an villakransen. Cykelandelen vid resor till/fran zonen ar hog, vilket avspeglas i
cykelparkeringstalen for verksamheter.

| zon 3 ingar de stadsdelscentra som har en fungerande narservice med handel, vard
och annan service. Det goda serviceutbudet avspeglas i att dagens bilinnehav ar
lagt. Tillgangen till kollektivtrafik & mycket god, alla stadsdelscentra har
hallplatser som trafikeras av minst en stadslinje med tat busstrafik hela trafikdygnet.
Parkeringstalen for bil &r laga i zon 3, vilket kan stimulera en ytterligare fortatning
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vid stadsdelscentrum och dérigenom ett &nnu béttre underlag for god service. Aven
zon 3 har en hog cykelandel for resor till/fran zonen, vilket leder till hoga
cykelparkeringstal for verksamheter. Zon 3 omfattar en radie av 200 meter fran en
tankt “centrumpunkt” i varje stadsdelscentrum. Det relativt korta avstandet ar valt
eftersom gangavstandet maste vara riktigt kort for att gang ska vara ett attraktivt
alternativ for de dagliga servicedrendena.

Zon 4 bestar av resten av tatorten Vasteras samt de centrala delarna av service-
orterna Skultuna och Tillberga. Dessa tva serviceorter beddms ha god service och
kollektivtrafik i niva med tatorten Vasterds. Genom att inkludera serviceorterna i en
zon med lagre parkeringstal for bil kan byggande stimuleras, vilket ytterligare kan
starka serviceorternas utbud. Parkeringstalen for cykel i zon 4 ar nagot lagre an i de
centralare zonerna, men anda val tilltagna for att mota ett 6kat cyklande.

| zon 5 ingdr Gvriga serviceorter och landsbygd. Har ar parkeringstalen for bil hoga,
beroende pa ett hogt bilinnehav och en stor andel bilresor. Tillgangen till
kollektivtrafik skiftar mycket mellan olika omraden. Cykelandelen ar lagre an i
Ovriga zoner vilket leder till 1agre cykelparkeringstal for verksamheter.

Framtidssakrade parkeringstal

Parkeringsfragan ar aktuell dels i detaljplaneskedet, dels i samband med
bygglovsgivningen. | vissa kommuner anvénds ett hdgre parkeringstal i
detaljplaneskedet for att ta hojd for eventuellt 6kat bilinnehav under planens
giltighetstid. Bilinnehavet per 1000 invanare i Véasteras har legat relativt konstant
under de senaste tio aren och det finns inga tecken pa att bilinnehavet ska oka.

Av den anledningen skiljer sig parkeringstalen for bil inte mellan detaljplaneskede
och bygglovsskede. Daremot har man i bygglovsskedet mojlighet att paverka den
forvantade efterfragan pa parkeringsplatser genom flexibla parkeringstal, se nedan.
Parkeringsriktlinjerna innehaller av samma skal ingen upprakning av
parkeringstalen for bil for de kommande aren.

Cykelparkeringstalen for verksamheter ar berdknade for att klara en 25-30 procentig
6kning av cykelanvéandandet till olika typer av verksamheter. Betraffande parkering
av cyklar vid bostader ar det svart att hitta nadgra prognoser kring framtida
cykelinnehav. De manga nya typerna av cyklar, t ex lastcyklar och elcyklar, skulle
kunna innebéra att fler vasterasare kommer att 4ga mer an en cykel i framtiden. A
andra sidan finns det ocksa vésterasare som inte dger nagon cykel. Cykelparkerings-
talen for bostader utgar fran att alla boende ska kunna dga och parkera en cykel.
Beroende pa cyklismens utveckling kan det finnas anledning att se 6ver
cykelparkeringstalen igen pa fem ars sikt. | samband med denna éversyn kan aven
behovet av sédrskilda parkeringstal for moped och motorcykel tas upp.

Bygga mer parkering an parkeringstalen anger

Genom parkeringstalen anges en rimlig miniminiva fér mangden parkeringar for
bade bilar och cyklar, baserat pa geografiskt lage. Det ar upp till byggherren att
bedéma om efterfragan pa parkering kommer bli stérre an parkeringstalen anger och
i sa fall tillgodose denna.

| vissa europeiska stdder har maxtal for bilparkering testats. Det innebar att

kommunen satter en 6vre grans for hur mycket parkering som far anlaggas. Vasteras
stads parkeringstal innehaller ingen maxgréans. Med hansyn till malen om en
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attraktiv bebyggd miljo och effektivt markutnyttjande bor stravan i stadens
detaljplaner dnda vara att inte skapa mer parkering an vad parkeringstalet anger.
Markparkering utéver normen kan godtas i detaljplan i externa lagen nér
marktillgangen &r god. I centrala Iagen byggs bilparkering i forsta hand i
parkeringsanlaggningar eller i underjordiska garage. Pa sa satt astadkoms ett
effektivare markutnyttjande och en attraktivare stadsmiljo. Dessutom okar
forutsattningarna for en mer marknadsanpassad prissattning av parkeringarna.

Uppfoljning av parkeringsefterfragan

For att underlétta framtida uppfdljning och kontroll av kravet om tillracklig méangd
parkering pa godtagbart gangavstand, ska parkeringsutrymmet preciseras narmre i
bygglovet. Det gérs genom att sékanden anger en specifik anlaggning i form av
fastighetsbeteckningen for denna.

Krav kan ocksa stéllas pa redovisning av var eventuell ytterligare parkering kan
skapas, om parkeringsefterfragan skulle visa sig vara hogre an beraknat. Behov av
denna redovisning avgors fran fall till fall.

Parkeringstal i andra kommuner

Parkeringsfragor och parkeringstal har varit i fokus bland svenska kommuner under
de senaste aren. En jamforelse har gjorts mellan foreslagna tal for Vasteras och
antagna parkeringstal i sju andra kommuner. Tva diagram 6ver jamforelserna visas i
bilaga 4.

De nya parkeringstal for bil i flerbostadshus som foreslas i dessa parkeringsriktlinjer
ar 8 platser per 1000 kvm BTA inklusive besoksplatser. Efter reduktion for bilpool
och MM-atgarder foreskriver Vasteras 6,67 platser (vilket avrundas uppat till 7
platser). Forslaget ligger val i linje med évriga kommuner. For centrala lagen
foreskriver de 6vriga kommunerna mellan 6 och 8 parkeringsplatser per 1000 kvm
BTA. Se diagram i bilaga 4.

Parkeringstalen for cykel vid flerbostadshus foreslas till 31 platser per 1000 kvm
BTA. | dvriga kommuner ar parkeringstalen mellan 22 och 40 platser per 2000 kvm
BTA.

For kontor &r forslaget for Vasteras ett parkeringstal mellan 12 och 28 bilplatser per
1000 kvm BTA beroende pa zon. Variationen mellan de olika kommunerna &r
betydligt storre for kontor jamfort med parkeringstalen for flerbostadshus. Vasteras
ligger i det mellersta skiktet forutom nar det galler zon 5, landsbygdszonen, dar
Vasteras har hogst parkeringstal av alla studerade kommuner.

Manga kommuner har hoga parkeringstal for cykel vid kontor i centrala lagen,
mellan 18 och 20 platser per 1000 kvm BTA, se diagram i bilaga 4. Parkeringstalen
for cykel vid nybyggnation av kontor foreslas i Vasteras till 15 platser per 1000
kvm BTA. Ambitionen har varit att Iagga kraven pa en niva som kanns rimlig for
byggherrar, samtidigt som den &r ambitios (nuvarande forslag innebér néstan en
fordubbling jamfort med det tal som gallt for Vasteras sedan 2007, namligen 8
cykelplatser). Forslaget tar hojd for att platserna ska racka dven om méngden
cyklister 6kar med 25 %.
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Flexibla parkeringstal

Parkeringstalen anger den forvantade efterfragan pa parkering for bil och cykel i
Vasteras. | manga fall kan det finnas skal att sanka kraven pa mangden
parkeringsplatser for bil. | dessa fall kan flexibla parkeringstal tillampas. Det
innebdr att de framréknade parkeringstalen (steg 1, grundtal) kan sénkas utifran ett
antal faktorer som paverkar efterfragan pa bilparkering. Flexibla parkeringstal har
flera fordelar. Genom att sanka kraven pa antal bilparkeringsplatser kan kostnaden
for nybyggnation hallas nere. Genom att fastighetsdgare uppmuntras till att vidta
Mobility Management-atgérder', (MM), skapas forutsattningar for ett hallbart
resande. Steg 2, 3 och 4 utgor “mordtter”, det finns mojlighet att kvitta
parkeringsplatser mot andra ataganden. Steg 5 utgor en “piska” som utldses forst
om det visar sig att fastighetsagaren inte kunnat leva upp till de ataganden som
utlovats.

Flexibla parkeringstal tillampas pa foljade satt:

1. Grundtalet for antal bil- och cykelplatser raknas fram utifran geografiskt
lage, typ av bebyggelse samt bruttoarea.

2. Om fastighetségaren kan sékerstélla att boende och verksamma kommer att
ha tillgang till en bilpool under minst fem ar ges en reduktion pa
parkeringstalet for bil.

3. Om fastighetsagaren dessutom genomfor ett antal MM-atgarder kan
ytterligare reduktion lamnas.

4. Om fastighetsagaren kan pavisa att parkeringsplatserna kommer att kunna
samnyttjas, och skapar forutsattningar for detta, ges reduktion enligt en
sérskild tabell (se sid 20).

5. Fastighetségaren ska redovisa en reservliosning for den mangd parkering
som man fatt reduktion for enligt steg 2-4. Kravet att ordna med
kompletterande platser utloses forst om atagandena om bilpool, MM-
atgarder och samnyttjande inte uppfylls.

Mojligheten till flexibla parkeringstal géller enbart for bilparkering, for
cykelparkering ges ingen reduktion. Mer information om de olika mojligheterna till
reduktion ges i avsnittet Tillampning av parkeringstalen.

Det ar normalt sett forst under bygglovsskedet som forutséattningarna for bilpool,
MM-atgarder och samnyttjande ar kanda. Darfor finns sallan mojlighet att tillampa
steg 2, 3 och 4 i detaljplaneskedet.

Sarskild parkeringsutredning

Parkeringstalen ar beraknade utifran schablontal for fardmedelsval, bilinnehav och
verksamheters ytanvandning. For speciella typer av verksamheter finns inga
parkeringstal framréknade. Vid nyanléggning av bibliotek, biografer, sporthallar,
storre handelsverksamheter och andra anldggningar som alstrar mycket
besokstrafik, behdver separata parkeringsutredningar goras. Detta galler ocksa vid
planering av storre fortatningsomraden med goda forutsattningar for hallbart
resande.

! Mobility Management-&tgarder, eller MM-&tgarder, ar Atgarder som vidtas for att paverka en resa i en hallbar riktning redan innan resan bérjat. Det kan
handla om kampanijer, information, bilpooler, resfria moten eller personlig transportradgivning.
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Parkeringstalen ar riktlinjer. De har ingen rattsverkan och ar inte bindande for
kommunen. Darfor finns alltid mojlighet for en exploatdr/fastighetségare att gora en
sarskild parkeringsutredning med syfte att sanka parkeringstalen, &ven i fall som
inte anges ovan. Kommunen gor genom byggnadsndmnden en slutlig beddmning i
varje enskilt fall. Dock ska likstallighetsprincipen tillampas. Det innebdr att
byggherrar ska behandlas lika om det inte finns skal for ndgot annat.

Parkeringsefterfragan vid ombyggnation eller andrad
anvandning

Om parkeringsefterfragan okar vid ombyggnad eller &ndrad anvandning av fastighet
kan det krdvas nya parkeringsplatser som motsvarar skillnaden mellan det gamla
och nya behovet. For aldre fastigheter kan det ocksa handa att parkeringsefterfragan
for den befintliga fastigheten inte &r tillgodosedd. Kommunen har da ratt att havda
Plan- och bygglagens parkeringskrav for hela fastigheten i skalig utstrackning.
Praxis ar dock att man endast stéller krav pa de extra parkeringsplatser som
ombyggnaden medfor.

Vid ombyggnad berdknas ett nytt grundvérde for cykel och bil for den/de nya
verksamheter som planeras enligt steg 1. Detta jamfors med motsvarande varde for
dagens anvéandning. Om skillnaden &r < 10 % antas befintligt parkeringsutbud
motsvara efterfragan och inga nya parkeringsplatser behovs anlaggas. | det fall den
nya verksamheten innebar en dkad efterfragan >10 %, dock minst 10
parkeringsplatser, gors motsvande analys som vid nybyggnad. Det finns alltsa
mojlighet att “kvitta bort” den dkade parkeringsefterfragan mot reduktioner for
bilpool, MM-atgarder eller samnyttjande.

Parkeringskdpsbelopp for bilplatser som redan &r frikdpta kan inte betalas tillbaka
om parkeringsefterfragan minskar vid ombyggnad. Géallande avtal kan med
anlaggningsagarens medgivande sagas upp eller 6verlatas, da géller vanliga
civilrattsliga avtalsregler. Darefter kan ett eventuellt 6verskott av parkeringsplatser
hos anlaggningségaren bli foremal for nytt parkeringskaop.

Tillampning av flexibla parkeringstal — ett verktyg

Arbetet med att berakna forvantad efterfragan pa parkering gors stegvis av
exploatoren eller kommunen. Inledningsvis hamtas parkeringstal fran bilagorna 1
och 2 for forvantad efterfragan pa parkering for bil och cykel. Detta gors bade i
detaljplaneskedet och vid bygglovshanteringen. I bygglovsskedet kan grundtalet for
bil reduceras med olika paverkansfaktorer for att i slutanden bli ett tal for anpassad
efterfragan. Det finns en raknesnurra (MS Excel) som kan anvandas som stod vid
berdkning av parkeringstal och reduktioner.

Steg 1 — Ta fram grundtal

Grundtalet varierar beroende pa det geografiska laget i Vasteras. Parkeringstal finns
for foljande fem omradestyper och aterfinns i Fel! Hittar inte referenskalla.:
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Zon 1 — Omradet innanfor cityringen + stationsomradet ner till Méalaren
Zon 2 — Innerstaden ca 1,5 km fran korsningen Vasagatan och Stora gatan.
Zon 3 — Stadsdelcentra med utbyggd service och kollektivtrafik

Zon 4 — Ovriga Vasteras tatort + Tillberga och Skultuna

Zon 5 — Ovriga serviceorter + Landsbygd
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N

Figur 3 Oversiktlig karta dver zonindelningen i titorten Vésterds. Zonerna anvands i berakningen av
parkeringstalen for bil och cykel.

I bilaga 3 finns en mer detaljerad karta av zonerna i tatorten Véasteras, samt
detaljkartor 6ver Tillberga och Skultuna. Utifran zon avlases grundtalen for bil- och
cykelparkering for aktuell markanvéandning i bilaga 1 och bilaga 2.

Rakneexempel

I zon 2 ska ett flerbostadshus kombinerat med kontor byggas. Den totala
bruttoarean (BTA) for bostaderna uppgar till 5 000 kvm och for kontor 3 000 kvm. |
bilaga 1 framgar att parkeringstalet for bil vid flerbostadshus ar 9 platser per 1 000
kvm BTA och 13 platser per 1 000 kvm for kontor. | bada parkeringstalen ingar
efterfragan for besokare. Efterfragan pa bilparkering for byggnaden uppgar till
9-5=45 platser for bostéader, varav 5 platser for bestkare. FOr kontor ar
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parkeringsefterfragan 3-13=39 platser varav 6 platser for besokare. Den totala
efterfragan ar 84 bilparkeringsplatser.

Fastighetsagaren avser bygga parkering i garage pa den egna fastigheten. Det ar
kostsamt och darfor ar fastighetsagaren intresserad av att fa reduktion pa
parkeringstalen for bil genom att utnyttja mojligheten till flexibla parkeringstal. Se
vidare steg 2-5 nedan.

Parkeringstalen for cykel hdmtas i bilaga 2 och ar for flerbostadshus 31 platser per
1 000 kvm BTA och 15 platser per 1 000 kvm for kontor, inklusive platser for
besokare. Efterfragan pa cykelparkering for byggnaden uppgar till 31-5=155
platser fér bostéader och 15-3=45 platser for kontor, det vill saga totalt 200
parkeringsplatser for cykel. For cykelparkeringstal finns ingen méjlighet att fa
reduktion.

Steg 2 — Reduktion for bilpool

I steg 2 reduceras parkeringstalet om fastighetségaren kan garantera medlemskap i
en bilpool som langsiktigt ska vara knuten till fastigheten.

Att 4ga en bil har for manga ett stort symbolvarde. Relativt fa kanner dock till den
verkliga kostnaden for bildgandet i form av driftskostnader och vardeminskning.
Genom medlemskap i en bilpool har boende och verksamma tillgang till bil utan att
behova dga den. Pa sa satt minskar efterfragan pa bilparkeringsplatser.

En bilpool kan erbjuda olika fordon som passar for den transport som man behdver
gora. En fyrhjulsdriven kombi for fjéllresan, en smidig stadsbil for korta arenden
dar kollektivtrafik och cykel inte &r alternativ. Dessutom kan aven elmopeder,
elcyklar och lastcyklar inga poolen. Driften av bilpoolen behdver inte bli mer
komplicerad &r organisationen av en tvéttstuga. Man bokar tid, utfor transporten,
gor i ordning efter sig och lamnar éver fordonet till nésta brukare. Om
fastighetsagaren sjalv inte anser sig kunna sta for bilpoolen finns det ett antal
fristaende operatorer som kan sta for driften. Praktiskt I6ses atkomsten till
bilpoolsbilarna ofta med att medlemmarna far ett kort eller en bricka som laser upp
bilen.

Reduktionen vid inforande av bilpool bygger pa att ett atagande langsiktigt knyts till
sjélva fastigheten. For att reduktionen ska kunna genomforas ska bilpoolen vara
knuten till fastigheten i minst 5 ar. Tiden &r satt for att boende och verksamma ska
hinna upptacka fordelarna med bilpool samt etablera ett beteende. Samtliga boende
och verksamma ska automatiskt ges medlemskap i poolen. Kostnaden for
medlemskapet i bilpoolen ska inga i manadsavgift/nyra i minst fem ar.

Ett langsiktigt erbjudande om bilpool ger féljande reduktion pa parkeringstalen:
e Reduktion for bostader (endast boende, ej gaster) uppgar till 10 %.
e Reduktion for verksamheter (endast sysselsatta, ej besokare) uppgar till
20 %.
Orsaken till att reduktionen for verksamheter endast géller parkeringsefterfragan for

boende och sysselsatta, ar att endast dessa har tillgang till bilpoolen. Besokarnas
resvanor kan inte antas paverkas av att det finns en bilpool i fastigheten.
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For parkeringsanlaggningar storre an 60 platser bor antalet platser for bilpool uppga
till 5 % av den oreducerade efterfragan. For anlaggningar med 10-59 platser bor
minst tva bilpoolsplatser finnas. For anlaggningar med upp till 10 platser anlaggs en
bilpoolsplats.

Léaget for bilpoolsplatserna skall redovisas i bygglovet. | det fall inte bilpools-
platserna anordnas pa den egna fastigheten ska redovisas var narmaste anlaggning
med ett visst utbud av bilpoolsbilar finns. Utgangpunkten &r att bilpoolsplatserna
ska ha ett attraktivt lage i forhallande till dvriga bilparkeringsplatser. Genom att
bilpoolsbilarna gors mer lattillgangliga an privatdgda bilar gynnas anvandandet av
bilpool. Bilpoolen ska finnas pa plats redan vid inflyttning. Plan for hur detta
sékerstalls ska redovisas av byggherren i samband med bygglov.

Rakneexempel

Parkeringshbehovet for ett flerbostadshus med kontor uppgar till 84 platser enligt
rakneexempel steg 1. Fastighetsagaren atar sig att teckna ett avtal med ett
bilpoolsforetag pa fem ar. Medlemskap i bilpoolen ges automatiskt till alla boende
och verksamma.

For bostader kan en reduktion pa 10 % tillgodoraknas for de platser som ar
avsedda for boende. Parkeringsefterfragan for boende uppgar da till 40-(1-0,1)= 36
platser. Till detta kommer de 5 besoksparkeringarna fran steg 1, som inte omfattas
av reduktionen.

For kontor reduceras parkeringsefterfragan for sysselsatta med 20 % till 33-(1-
0,2)=27 platser. Till detta kommer de 6 platserna for besokare fran steg 1, som inte
omfattas av reduktionen.

Totalt antal bilparkeringsplatser uppgar efter reduktion till 74 st varav elva
besoksplatser. Totalt fyra av platserna for boende och verksamma bér reserveras
for bilpool.

Steg 3 — Reduktion for 6vriga Mobility Management-atgarder

| steg 3 reduceras parkeringstalen for bil om fastighetsagaren i bygglovet garanterar
att ett urval av Mobility Management-atgarder genomfors.

Mobility Management (MM) &r ett sétt att framja hallbara transporter och paverka
bilanv&ndningen genom att forandra resendrers attityder och beteenden. MM
anvands som ett komplement till den traditionella trafikplaneringen. Syftet med att
anvanda MM ar att paverka resan innan den har borjat.

Grundlaggande for MM ar anvandningen av mjuka atgarder sa som information och
kommunikation, organisation av tjanster och koordination av olika parters
verksamheter. | anvdndandet av fyrstegsprincipen? terfinns MM-atgérderna i steg 1
(Ténk om) och i steg 2 (Styr om).

| tabellen nedan listas ett urval av tankbara MM-atgarder som kan ge reduktion pa

2 Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt for planering inom vagtransportsystemet som innebér att méjliga forbattringar i transportsystemet ska provas
stegvis. Principen lanserades ursprungligen inom Vagverket 1997 och anvands idag p& bade nationell och lokal niva. Anvandningen av
fyrstegsprincipen inom Vasteras stad finns inskriven som en riktlinje i Oversiktsplan 2026.
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parkeringstalen for bil. Atgarderna i listan &r férslag. Egna idéer och initiativ fran
byggherrar vilkomnas.

Tabell 4 Mobility Management-atgarder som kan ge reduktion pa parkeringstalen for bil. Egna
idéer och initiativ fran byggherrar valkomnas.

Markanvéndning

Bostader och Informationslsningar for samakning och

verksamheter kollektivtrafikresor skapas for fastigheten, t ex i form
av realtidsinformation pa skarm i entrén

Lanecykelsystem inrattas med ett utbud av nya typer

av cyklar, som elcyklar och ladcyklar

MM -program for fastigheten uppréttas

Guldniva uppnas for cykelparkeringarna i fastigheten

Tillgang till personlig radgivning om hushallets resor

och transporter tillhandahalls under minst fem ar
Bostader Auvtal for hemleveranser kan tecknas langsiktigt och

I6sningar for leveransmottagning sasom

leveransskap, finns i fastigheten

Lopande marknadsforing av en bilfri livsstil

genomfors under minst fem ar

Kostnaden for parkering sérskiljs fran

boendekostnaden och redovisas l6pande under minst

fem ar

Gron resplan for fastigheten upprattas for

medarbetares resor samt varutransporter

Verksamheter Oronmérkta bidrag till kollektivtrafiken erbjuds
genom t ex kollektivtrafikkort till medarbetare under
minst tio ar
Arliga testresendarskampanjer genomfors under minst
tio ar
Arliga cykla till jobbet-kampanjer genomfors under
minst tio ar

Om fastighetsdgaren langsiktigt genomfér minst fem MM-atgérder, varav en ar att
Guldniva uppnas for cykelparkeringarna i fastigheten, gors féljande reduktioner av
parkeringstalet:

e Reduktion for bostader uppgar till 10 %.

e Reduktion for verksamheter uppgar till 10 %.

Vid ett atagande om farre an fem MM-atgarder minskas reduktionen i motsvarande
grad. Exempelvis skulle ett atagande om tre atgarder kunna ge en reduktion pa 5-
6 % beroende pa hur starkt styrande atgarderna ar.

Byggherren ska vid bygglov redovisa hur MM-atgarderna ska implementeras och
forankras, samt redovisa en plan for arlig uppfoljning inklusive relevanta nyckeltal.
For samtliga MM-atgarder géller att full funktion ska uppratthallas 6ver tid. Drift
och underhall av anlaggningar och inventarier ska redovisas arligen i uppféljningen.
Ansvaret for genomforande och uppfoljning ligger helt pa fastighetsagaren.

Rakneexempel: Parkeringsbehovet for ett flerbostadshus med kontor har i
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réakneexemplet steg 2 reducerats till 74 platser varav fyra bilpoolsplatser och elva
besoksplatser.

Fastighetsdgaren atar sig att genomfdra fem av de atgarder som redovisas i
tabellen ovan for bostéder, och fem for verksamheter/kontor. En ytterligare
reduktion pa 10 % kan déarfor tillgodoréknas for bade bostader och kontor.
Reduktionen géller inte for de fyra platser som ar avsedda for bilpool, eller for
besoksplatserna.

Reducerad parkeringsefterfragan uppgar till 36-(1-0,1)=33 platser for boende i
bostader och 27-(1-0,1)=24 platser for verksamma i kontor. Till detta kommer elva
besoksplatser. Totalt antal bilparkeringsplatser uppgar till 68 st. Fyra av platserna
bor vara reserverade for bilpool.

Har slutar rakneexemplet om fastighetsagaren loser parkeringsefterfragan med
frikop. Om fastighetsagaren valjer att iordningstélla parkering pa den egna
fastigheten kan man ga vidare till steg 4.

Steg 4 — Reduktion for samnyttjande

| steg 4 kan antalet bilparkeringsplatser reduceras genom samnyttjande av
parkeringsytor. Detta kan goras for de parkeringsplatser som fastighetsagaren avser
ordna pa den egna tomten. Vid parkeringskop kan reduktionen inte tillgodoréaknas
fastighetsdgaren, parkeringskop ska goras for den sammanlagda
parkeringsefterfragan efter eventuella reduktioner fram till och med steg 3.

Samnyttjande innebér att en och samma bilplats utnyttjas for flera lokaler och
funktioner. | omraden med en blandning av bostader och en mangfald av
verksamheter finns en potential att samnyttja gemensamma parkeringsanlédggningar.
Potentialen okar ju fler olika verksamheter som kan vara med och samnyttja
parkeringsplatserna. Majligheterna till samnyttjande 6kar ocksa om verksamheterna
har sina huvudsakliga aktiviteter vid olika tider pa dygnet/veckan (till exempel
forskola/kvéllsrestaurang).

Mojligheterna till samnyttjande mellan bostader och annan verksamhet ar
begransade. Stadens inriktning &r att en bil alltid ska kunna sta parkerad vid
bostaden. Detta for att minska risken for att man tvingas anvanda bilen pa grund av
brist pa platser vid bostaden. | Tabell 5 marks detta genom relativt héga siffor

(90 % bade dag- och nattetid) for utnyttjandegrad for bostader. En utnyttjandegrad
pa 100 % innebér att den aktuella parkeringsytan ar fullt utnyttjad for den aktuella
bebyggelsetypen.

Parkeringsbehovet berdknas som summan av lokaltypernas parkeringsbehov vid
olika tidpunkter. Den tidpunkt da det totala parkeringsbehovet ar som storst, kallas
dimensionerande tid. Samnyttjande maste vara praktiskt mgjligt utifran féljande
huvudkrav:

«att flera olika typer av lokaler/funktioner delar pa platserna i en gemensam
parkeringsanlaggning

eatt fordelningen av parkeringsefterfragan mellan olika lokaltyper/funktioner ar
nagorlunda jamn

«att bilplatserna inte &r reserverade for sarskilda anvandare eller kundgrupper
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satt stadens policy for gangavstand anvands
satt samnyttjandet ar varaktigt bestdende

Tabell 5 Utnyttjandegraden for olika typer av lokaler och pa olika tider under en genomsnittlig

vecka

Lokaltyp Vardag 10-16 Fredag 16 - 19 Lordag 10 - 13
Bostader 90 % 90 % 90 % 90 %
Boendebesokare 30 % 70 % 40 % 50 %
Industrier 70 % 10 % 5% 10 %
Kontor 70 % 20 % 10 % 20 %
Butiker 40 % 70 % 100 %

Skolor 90 % 10 % 5% -
Hotell 50 % 50 % 30 % 80 %
Restauranger 75 % 40 % 60 %

Samnyttjandetalen anvands genom att utnyttjandet berdknas for alla fyra
tidsintervallen i tabellen (vardag, fredag, 16rdag och natt). Den hégsta sammanlagda
parkeringsefterfragan &r dimensionerande for reduktionen.

Rakneexempel: Eftersom fastighetsédgaren avser anordna parkeringen i garage pa
den egna fastigheten kan en reduktion for samnyttjande tillgodoraknas. De aktuella
kategorierna ar boende, boendebestkare och kontor. Besokare till kontor antas ha
samma fordelning éver tid som de verksamma i kontoren. Darfor réknas platserna
for besokare till kontor in i totalsumman for kontor.

For de fyra tidpunkterna ovan beréknas den forvantade belaggningen pa P-
platserna:

Vardag 10-16: bostader 33-0,9+boendebestkare 5-0,3+ kontor 30-0,7 =52
bilplatser

Fredag 16-19: bostéder 33-0,9+boendebestkare 5-0,7+ kontor 30-0,2=39
bilplatser

Loérdag 10-13: bostader 33-0,9+boendebesdkare 5-0,4+ kontor 30-0,1=35
bilplatser

Natt: bostader 33-0,9+boendebesdkare 5-0,5+ kontor 30-0,2=38 bilplatser

Berakningen ovan visar att den storsta efterfragan (52 platser) intraffar pa
vardagar kl 10-16. Det innebar att denna tid blir dimensionerande. Av de 52
platserna bor fyra vara bilplatser avsedda for bilpoolsbilar enligt steg 2.

Summering av rakneexempel: Slutlig bilparkeringsefterfragan i rakneexemplet
blir totalt 52 bilplatser. Da ingar bilpoolsplatserna i summan. Det kan jamforas
med efterfragan innan de tre reduktionsstegen, 45 platser for bostader och 39
platser fér kontor, det vill séga totalt 84 bilparkeringsplatser. Den totala
reduktionen uppgar till 32 platser, vilket motsvarar en nastan 40 %-ig reduktion
jamfort med grundtalet.

Fastighetsdgaren atar sig darmed att sakerstéalla att bilpool finns knuten till
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fastigheten under fem ar, att de valda MM-atgarderna genomfors och foljs upp
arligen samt att samnyttjandet blir bestaende.

Steg 5 — Reservplan for parkering

| steg 5 ska fastighetsagaren redovisa en reservplan for hur parkeringsefterfragan
ska losas for den mangd parkering som man fatt reduktion for i steg 2-4. Det har

steget sakerstaller att fastighetsagaren arbetar aktivt med de ataganden som ligger
till grund for reduktionen av parkeringstalet.

Kravet att ordna med kompletterande parkeringsplatser utléses om fastighetsagaren
inte kan visa att atagandena i nagot av stegen 2-4 uppfylls. Kravet kan utlGsas forst
ett (1) ar efter forsta inflyttning.

Rakneexempel: Fastighetsagaren har fatt reduktion for bilpool, MM-atgarder och
samnyttjande. Totalt &r det 32 bilplatser som fastighetséagaren inte behdver bygga. |
steg 5 redovisar fastighetséagaren hur dessa 32 platser ska skapas i det fall hen inte
lyckas genomfora atagandena. Det kan till exempel handla om att komplettera med
fler parkeringsdéack pa befintligt parkeringshus, att géra kompletterande frikop
eller parkeringsavlosen.

Ekonomiska konsekvenser av flexibla parkeringstal

Genom sénkta grundtal for bilparkering och mdjligheten till reduktioner minskar
kostnaderna for att stélla i ordning parkeringar, vilket leder till att det blir billigare
att bygga bostader och verksamhetslokaler i hela Vasteras.

Kostnaderna for att stélla iordning parkeringsplatser varierar beroende pa typ av
parkering. Tabellen visar en grov berakning fran Malmg stad av kostnaderna for att
bygga och forvalta ett antal olika parkeringsldsningar.

Tabell 6 Kostnader for olika typer av parkering. | totalkostnaden ingar ett uppskattat markpris,
ranta, avskrivning och driftkostnader. Kélla: Malmé Stad, Parkeringspolicy och
Parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmo, antagen september 2010.

Typ av parkering | Byggkostnad per | Totalkostnad per | Totalkostnad per
bilplats bilplats och ar bilplats och
manad
Markparkering 15 000 8 000 700
Parkeringshus 120 000 20 000-25 000 1 500-2 000
Garage plan -1 250 000 30 000-35 000 2 500-3 000
Garage plan -2 350 000 35 000-45 000 3 000-4 000
Garage plan -3 450 000 45 000-55 000 4 000-4 500

Kostnaderna i tabellen &r uppskattningar. Den verkliga kostnaden paverkas bl a av
geografiskt lage och markforhallanden. Tydligt ar i alla fall att det gar att spara
mycket pengar pa att bygga farre parkeringsplatser och att nyttja de platser som
byggs klokare.

Rakneexempel: Fastighetsagaren i rakneexemplet har fatt reduktion for bilpool,
MM-atgarder och samnyttjande. Totalt &r det 32 bilplatser som fastighetsagaren
inte behdver bygga. Om fastighetsagaren skulle ha byggt dessa platser i ett
parkeringshus skulle det ha kostat ungeféar 3,8 miljoner kronor. Att bygga 32 platser
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i ett garage en vaning under mark skulle ha kostat ungefar 8 miljoner kronor.
Fastighetsagaren far istallet kostnader for medlemskap i bilpool och genomforande
av MM-atgarder. Dessa kostnader ar troligen marginella i jamforelse.

Vidare arbete och uppféljning

Det finns idag ingen uppfoljning av de parkeringskdpsavtal som finns, vilket kan
forsvara hanteringen vid eventuella om- och tillbyggnader. Darfor foreslas att en
databas upprattas, lampligen kopplad till GIS, dar nya och gamla avtal laggs in. |
denna databas bor alla parkeringsplatser ingd. De som reglerats genom avtal med
kommunen, de som avtalats fram med annan part och de som tillgodoses pa egna
tomten. Ytterligare en vinst med databasen &r att fa en total bild av mangden
parkeringar som ar foremal for parkeringkop. Fastighetskontoret ansvarar for denna
uppféljning.

Inom Vasteras stad behover ett system tas fram for hur fastighetsagare som
tillampat flexibla parkeringstal ska gora matningar och félja upp efterfragan pa
parkering. En arlig rapport till staden sakerstéller att de utfastelser som gjorts i
samband med bygglovet efterlevs. Ansvaret for denna uppféljning ligger pa
tekniska kontoret.

Arbetet med parkeringstal ar langsiktigt. Effekten av de nya parkeringsriktlinjerna
foljs upp tre respektive fem ar efter antagande. En faktor som ska studeras i
uppféljningen ar utfallet i de planeringsfall dar flexibla parkeringstal anvénts.
Faktorerna bilpool, 6vriga MM-atgérder och samnyttjande bidrar var och en till en
reduktion av parkeringstalen for bil. Kunskapen om hur faktorerna sinsemellan
paverkar efterfragan pa parkering ar under utveckling. Darfor ar det mycket viktigt
att folja upp utvecklingen av parkeringsefterfragan vid genomférda exploateringar,
sa att reduktionsfaktorerna efterhand kan anpassas efter faktiskt utfall. Om
efterfragan pa parkering skulle minska framover, finns dessutom majlighet att
minska mangden befintliga parkeringsplatser och effektivisera markutnyttjandet
genom exempelvis &ndrad anvandning av hela/delar av parkeringsanlaggningar.
Ansvaret for denna uppfoljning ligger pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunens mdjlighet att vara part vid parkeringskép behdver utredas vidare. Ett
kommunalt parkeringsbolag kan vara ett satt for kommunen att erbjuda
parkeringskop i kommunala anlaggningar i nya exploateringsomraden. Hittills har
frikdp tillampats, vilket innebér att fastighetséagaren betalar ett engangsbelopp som
tacker en del av anlaggningskostnaden. Om kommunen ska ha kontroll éver
parkeringssituationen ar frikdp att foredra framfor parkeringsavldsen (hyresavtal),
da det finns skal att misstanka att manga hyresavtal inte foljs upp nar de Iéper ut.
Stadsledningskontoret ansvarar for att utredningen genomfors, i samverkan med
berdrda aktorer.
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Bilaga 1: Parkeringstal for bil
Markanvandnin

Lagenheter i flerbostadshus, bilplatser per 1000 kvm BTA exkl bestk 7 9 8 10 13
Lagenheter i flerbostadshus, bilplatser per 1000 kvm BTA inkl bestk 8 10 9 11 14
Léagenhet i flerbostadshus, bilplatser per genomsnittlig lagenhet exkl bestk 0,53 0,63 0,55 0,68 0,91
Bilplatser per lagenhet, 1 rum, exkl besok 0,23 0,27 0,24 0,29 0,40
Bilplatser per lagenhet, 2 rum, exkl besok 0,46 0,55 0,48 0,59 0,79
Bilplatser per lagenhet, 3 rum, exkl besok 0,69 0,82 0,72 0,88 1,19
Bilplatser per lagenhet, 4 rum, exkl besok 0,92 1,10 0,96 1,18 1,59
Lagenhet i flerbostadshus, bilplatser per genomsnittlig lagenhet inkl besdk 0,58 0,69 0,61 0,75 1,00
Bilplatser per lagenhet, 1 rum, inkl besék 0,25 0,30 0,26 0,32 0,44
Bilplatser per lagenhet, 2 rum, inkl bestk 0,51 0,61 0,53 0,65 0,87
Bilplatser per lagenhet, 3 rum, inkl bestk 0,76 0,90 0,79 0,97 1,31
Bilplatser per lagenhet, 4 rum, inkl bestk 1,01 1,21 1,06 1,30 1,75
Studentbostader, bilplatser per studentrum i korridor 0,06 0,08 0,07 0,08 0,11
Studentbostader, bilplatser per studentlagenhet 0,08 0,10 0,09 0,11 0,14
Studentbostader, bilplatser per 1000 kvm BTA 3 4 3 4 5
Smahus med parkering pa tomten, per enhet 2 2 2 2 2
Smahus/radhus med gemensam parkering, per enhet 15 1,6 15 1,6 1,8
Kontor, bilplatser per 1000 kvm BTA, exkl besok 11 16 11 17 26
Kontor, bilplatser per 1000 kvm BTA, inkl besok 12 18 13 18 28
Industri och hantverk, bilplatser per 1000 kvm BTA, exKkl besok 9 14 10 14 22
Industri och hantverk, bilplatser per 1000 kvm BTA, inkl besok 10 15 11 16 24
Skola, bilplatser per 1000 kvm BTA 3 5 3 5 7
Forskola, bilplatser per 1000 kvm BTA 6 9 6 9 13
Dagligvarubutiker, bilplatser per 1000 kvm BTA, anstallda + bestkare 4+20 6+23 4+21 6+31 9+46
Sallankopsbutiker, bilplatser per 1000 kvm BTA, anstéllda + bestkare 3+15 5+18 3+16 5+23 7+35
Hotell, bilplatser per rum 0,23 0,34 0,24 0,35 0,54
Hotell, bilplatser per 1000 kvm BTA 10 15 11 15 24
Lunchbar, bilplatser per sittplats 0,15 0,23 0,16 0,23 0,33
Lunchbar, bilplatser per 1000 kvm BTA 24 37 25 37 53
Restaurang, bilplatser per sittplats 0,22 0,34 0,23 0,34 0,49
Restaurang, bilplatser per 1000 kvm BTA 35 53 37 53 78
Bibliotek, bilplatser per 1000 kvm BTA 4 6 4 6 9
Lager, bilplatser per 1000 kvm BTA 7 7 7 7 7




Bilaga 2: Parkeringstal for cykel
Markanvandnin

Lagenheter i flerbostadshus, cykelplatser per 1000 kvm BTA inkl besok 31 31 31 31 31
Lagenhet i flerbostadshus, cykelplatser per genomsnittlig lagenhet exkl besék 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6
Cykelplatser per lagenhet, 1 rum, exkl besok 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Cykelplatser per lagenhet, 2 rum, exkl besok 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9
Cykelplatser per lagenhet, 3 rum, exkl besdk 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6
Cykelplatser per lagenhet, 4 rum, exkl besdk 3,3 3,3 3,3 3,3 3,3
Lagenhet i flerbostadshus, cykelplatser per genomsnittlig lagenhet inkl besdk 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1
Cykelplatser per lagenhet, 1 rum, inkl bestk 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7
Cykelplatser per lagenhet, 2 rum, inkl bestk 2,4 2,4 2,4 2,4 2,4
Cykelplatser per lagenhet, 3 rum, inkl bestk 3,1 3,1 3,1 3,1 3,1
Cykelplatser per lagenhet, 4 rum, inkl besék 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8
Studentbostader, cykelplatser per 1000 kvm BTA 60 60 60 60 60
Kontor, cykelplatser per 1000 kvm BTA, exkl besok 14 14 14 11 5
Kontor, cykelplatser per 1000 kvm BTA, inkl bestk 15 15 15 12 6
Industri och hantverk, cykelplatser per 1000 kvm BTA, exkl besok 12 12 12 9 5
Industri och hantverk, cykelplatser per 1000 kvm BTA, inkl besok 13 13 13 10 6
Grundskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA, anstéllda + elever 4+38 4+38 4+38 3+38 2+38
Gymnasieskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA, anstéllda + elever 4+36 4+36 4+36 3+36 2+36
Forskola, cykelplatser per 1000 kvm BTA, anstéllda + barn/foréldrar 7+17 7+17 7+17 6+17 3+17
Dagligvarubutiker, bilplatser per 1000 kvm BTA, anstdallda + bestkare 16 21 24 12 6
Séllankopsbutiker, bilplatser per 1000 kvm BTA, anstéllda + besokare 13 17 20 9 5
Hotell, cykelplatser per 1000 kvm BTA 4 4 4 3 2
Restaurang, cykelplatser per 1000 kvm BTA 22 9 17 12 5
Restaurang, cykelplatser per sittplats 0,24 0,10 0,19 0,13 0,05
Bibliotek, cykelplatser per 1000 kvm BTA 4 2 3 2 1




_ Bilaga 3, sid 1: Detaljerad (zonkarta, Vasteras tatort

De namngivna stadsdelscentrumen i kartan ingar allaiizon




Bilaga 3, sid 2: Detaljerad zonkarta, Skultuna och Tillberga




Bilaga 4: Parkeringstal i andra kommuner

De foreslagna parkeringstalen for Vasteras har jamforts med nyligen antagna parkeringstal i sju andra svenska
kommuner. | denna bilaga visas tva exempel pa jamforelser. Det forsta exemplet avser parkeringstal for bil i
flerbostadshus. De nya parkeringstal som foreslas i dessa parkeringsriktlinjer ligger val i linje med évriga
kommuner.

Parkeringstal for bil - flerbostadshus
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Figur 4 Diagram over parkeringstal for bil vid flerbostadshus i atta svenska kommuner. Parkeringstalen for Vasteras &r de som
foreslas i dessa riktlinjer. Kryssmarkeringarna mellan Innerstad och Ytteromrade motsvarar olika typer av halvcentrala zoner i de
olika staderna. Definitionen av halvcentrala lagen skiljer sig nagot fran kommun till kommun.

Det andra exemplet visar parkeringstal for cykel vid nybyggnation av kontor. Manga kommuner har hdga
parkeringstal for cykel vid kontor, mellan 18 och 20 platser per 1000 kvm BTA. Talet som foreslas for Vasteras ar
15 platser (vilket i sig nastan ar en férdubbling jamfort med idag géllande tal, 8 platser). Forslaget till tal for
Vasteras ar beraknat sa att platserna ska racka aven om mangden cyklister ékar med 25 %.

Parkeringstal for cykel - kontor
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Figur 5 Diagram 6ver parkeringstal for cykel vid kontor i sju svenska kommuner. Parkeringstalen for Vasteras ar de som foreslas i
dessa riktlinjer.
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